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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Parkainrichtung fur Kraftfahrzeuge 

Aufgabe der Erftndung ist es, eine Parkeinrichtung fur 
Kraftfahrzeuge mit Transporteinrichtung zum Heben und 
Senken der Kraftfahrzeuge sowie deren EInlagerung In 
Stellpldtze, die uber- und nebeneinander angeordnet sind, 
zu schaffen, die insbesondere eine schnelle Bn- und 
Auslagerung der Kraftfahrzeuge gestattet und den Bauauf- 
wand fGr den Transport der Kraftfahrzeuge verrtngert 
Um diese Aufgabe losen zu konnen. bllden die Steliplatze (2) 
ab der EIn- und Ausfahrebene der Kraftfahrzeuge mehrstok- 
kige Regalblocke (6), die parallel nebeneinander angeordnet 
sInd. Die Zugange der Steliplatze (2) liegen sich gegenuber. 
Zwischen ihnen ist ein Transportgerat (1) mit Pahnvagen (13) 
mtttels Hubwerk bewegbar angeordnet Auf der Ein- und 
Ausfahrebene schlie&t sich eine Einfahrschleuse (11) mit 
Obergabeplatz (21) und gegenuberliegend an der Ausfahr- 
serte ein Drehteller (14} mit einer Verschiebeeinrichtung an. 
Der Transport der Fahrzeuge erfolgt uber Schieppketten (12) 
und Fahrwagen (13). 

Personenfreies En- und Auslagem von Kraftfahrzeugen In 
Parkeinnchtungen. 



Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 
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Beschrelbung 

Die Erfindung betrifft eine Parkeinrichtung ffir Kraft- 
fahrzeuge mit Transporteinrichtung zum Heben und 
Senken der Kraftfahrzeuge sowie deren Einlagemng in 
Stellplfttze, die fiber- und nebeneinander angeordnet 
sind. 

Aus der DE-OS 32 12 822 ist eine Parkdnrichtting be- 
kannt, die Stellpiatze aus mehreren Ebenen Qbereinanr 
der vorsieht Es werden auch Stellpiatze in mehrer^ 
Reihen nebeneinander benutzt Dabei werden die 
Kraftfahrzeuge zum Transport innerhalb der Parkvor- 
richtung und in den Stellpl&tzen stets auf Paletten abge- 
stellt Die Paletten der Zufahrtsebene sind horizontal 
verschiebbar. Die Paletten oberhalb und unterhalb der 
Zufahrtsebene werden auf die Zufahrtsebene angeho- 
ben bzw. abgesenkt Fflr den Hubvorgang ist eine seit- 
lich verschiebbare Hubvorrichtung vorgeschen, die eine 
Mehrzahl nebenemander angeordneter Stellplatze be- 
dient Diese Parkvorrichtung hat den Nachteil, daB sie 
durch die Verwendung von Paletten einen betrachtli- 
chen Bauaufwand besitzt Des weiteren muB fur den 
Transport eines Kraftfahizeuges st&ndig eine Leerpa- 
lette bereitgestellt werden. AuBerdem ninunt das takt- 
m&Bige Heben bzw. Senken auf die Zufahrtsebene mit 
nachfolgendem Transport der Paletten mit den Kraft- 
fahrzeugen zum Ein- bzw. Auslagem viel Zeit in An- 
spruch. 

Die DE-OS 35 12 643 zeigt ein computergesteuertes 
System und eine Vorrichtung zum Abstellen von Kraft- 
fahrzeugen in mehreren Ebenen Qberdnander. Dabei 
sind in einer Fahrebene fUr die ein- bzw. abfahrenden 
Kraftfahrzeuge in einer Reihe eine Anzahl von Fahrpa- 
letten vorgesehen, die quer zur Befahrrichtung ver- 
schiebbar gefflhrt sind In einer dariiber und/oder dar- 
unter befindlichen Stellebene sind hintereinander in ei- 
ner Reihe eine zweite, grSBere Anzahl von Hubpaletten 
vorgesehen. Sie smd mittels Hubwagen zwisdien der 
Stellebene und der Fahrebene heb- und senkbar. Diese 
Erfindung hat ebenfalis den Nachteil des groBen Bau- 
aufwandes, da fflr jedes zu transportierende Fahrzeug 
eine Palette bereitzustellen ist AuBerdem ist die Fre- 
quentierung der Parkvorrichtung durch das zusStzliche 
Verschieben der Fahrpaletten fiber den Hubpaletten 
auf der Fahrebene bedeutend eingeschr&nkt 

In der DE-OS 34 05 901 wird cine Parkvorrichtung 
zum Heben imd Senken sowie zum seitlichen Verschie- 
ben der Kraftfahrzeuge auf Paletten vorgeschlagen, wo- 
bei die Stellplltze neben- und fibereinander angeordnet 
sind. Die Stellplatze oberhalb und unterhalb der Zu- 
fahrtsebene sind mittels Hebezeug fOr (tie Paletten zu- 
g^nglich. Die Paletten smd mindestens m einer Ebene 
seitlich verschiebbar, um fflr den Transport der Paletten 
auf der Zufahrtsebene Platz zu machen. FOr die Hebe- 
und Senkvorrichtung der Paletten ist eine Anordnung 
von je vier Winden pro Palette vorgesehen. Diese Park- 
vorrichtung hat den wesentlichen Nachteil, daB die 
schnelle Verfugbarkeit des eingeparkten Kr^tfahrzeu- 
ges scheitert, well die Palette der Befahrrichtung seitlich 
verschoben werden muB, um Platz fiir die Absenkbewe- 
gung Oder Hubbewegung der Palette zu schaffen. Wei- 
terhin ist der Bauaufwand sehr hoch, da fiir die Stellplat- 
ze oberhalb und unterhalb einer jeden Zufahrtsebene 
em Hebezeug mit vier Winden notwendig ist 

Der Erfmdung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Park- 
einrichtung der eingangs beschriebenen Art zu schaffen, 
die die Nachteile vermeidet, die insbesondere eine 
schnellere Ein- und Auslagerung der Kraftfahrzeuge ge- 


stattet und den Bauaufwand ftir den Transport der 
Kraftfahrzeuge verringert 

ErfindimgsgemaB wird die Aufgabe bei der im Ober- 
begriff des Hauptanspruchs angegebenen Parkeinrich-, 
5 tung dadurch gel6st, daB die Stellplatze ab der Ein- imd 
Ausfahrebene mehrstdckige RegalblOcke bilden, die 
parallel nebeneinander angeordnet sind, die Zuglnge 
der Stellplatze sich gegenfibertiegen imd zwischen den 
gegenilberliegenden Stellpiatzen ein Transportgerat 
10 nut Fahrwagen mittels Hubwerk bewegbar angeordnet 
ist und sich auf der Em- und Ausfahrebene an der Auf- 
fahrseite des Transportgerates im Winkel von 90 Grad 
zur Fahrrichtung des Fahrwagens eine Einf ahrschleuse 
mit Obergabeplatz und gegenfiberliegend an der Aus- 
15 fahrseite ein Drehteller mit emer Verschiebeeinrichtung 
zur direkten Abgabe oder zmn Puffem der Kraftfahr- 
zeuge in eine Abholbox anschlieBt, wobei in jedem Stell- 
platz, auf dem Fahrwagen, dem Obergabeplatz, dem 
Drehteller, der Verschiebeeinrichtung und in jeder Ab- 
20 holbox je erne elektromotorisch angetriebene Schlepp- 
kette mit MitnehmerroUen angeordnet ist 

Durch diese Erfmdung wird auf jeglichen Paletten- 
transport verzichtet, wodurch nicht nur Baukosten ein- 
gespart werden, sondem auch das Bereitstellen einer 
25 Leerpaleue fOr das Einparken eines Kraftfahrzeuges 
entfallt Des weiteren werden Transportzeiten zum Ein- 
und Ausparken durch das gleichzeitige Verfahren des 
Fahrwagens und das Heben bzw. Senken des Transport- 
gerates verkfirzt 
30 Zweckmafiig ist es, daB das Transportgerat aus zwei 
parallel nebeneinander angeordneten Tragem besteht, 
die an den Enden der sich gegenQberliegenden Regal- 
bl6cke fiber vertikal angeoi^nete Ffihrungsschienen 
mittels Traversen tmd FQhrungsrollen geffihrt sind, und 
35 die Tragerum das MaBlanger sind, das zur Ffihrung des 
Transportgerates zwischen den RegalblOcken und zum 
Aufnehmen eines Kraftfahrzeuges auf den Fahrwagen 
vom Obemahmeplatz bzw. zum Abgeben auf den Dreh- 
teller notwendig ist 
40 Eine bevorzugte AusfOhrung der Erfmdung ist es, daB 
oberhalb eines Regalblockes zum Heben und Senken 
des Transportgerates em Hubwerk. bestehend aus 
Tragseil mit elektromotorisch angetriebener Treib- 
scheibe und Gegengewicht, angeordnet ist 
45 In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist es zweck- 
maBig, daB der Fahrwagen fiber elektromotorisch ange- 
triebene Laiifrollen und auf Fahrschienen, die auf den 
Tragem bef estigt sin4 verfahrbar ist 
Die Erfmdung wird nachfolgend anhand eines Aus- 
50 ffihrungsbeispieles naher eriautert Die dazugehdrigen 
Zeichnimgen zeigen 
Flg» 1 Langsschnitt einer Parkeinrichtung, 
Fig. 2 Draufsldit ernes Moduls einer Parkeinrichtung 
vom Erdgeschofi aus und 
55 Fig. 3 Seitenanskdit des Ausschmttes ^es ScUepp- 
kettenantriebes. 

Aus der Fig. 1 ist zu erkennen^ daB die fiber- und 
nebeneinander angeordneten SteDpIttze 2 RegalblQcke 
6 bilden, die sich gegenfiberstehen. Im Raimi zwischen 
60 den Stellpiatzen 2 wird ein Transportgerat 1 fiber ein 
Hubwerk von der Ein- und Ausfahrebene bis zum ober- 
sten Steliplatz 2 bewegt Dazu wird das Transportgerat 
1 an Tragseilen 7 hangend durch einen Hubmotor 8 
gehoben bzw. gesenkt Die zu hebende Masse, ein- 
es schlieBlich der halben Masse des Kraftfahrzeuges, wird 
durch ein Gegengewicht 10, welches an den anderen 
Enden der Tragseile 7 befestigt ist, ausgeglichen und 
bildet die AnpreBkraft ffir den TreibschluB auf der 
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Treibscheibe 9. Wie aus der Fig. 2 erkennbar, besteht 
das Transportgerftt 1 aus zwei Tr^gem 3. Auf diesen 
Tr^gern 3 beflnden sich Fahrsdiienen 20 zum Verf ahren 
des Fahrwagens 13, der Qber elektromotorisch angetrie- 
bene Laufrollen bewegbar ist Die TrSger 3 sind um das $ 
MaB ISlnger, das zur FQhning des Transportger&tes 1 
zwischen den Regalbl6cken 6 und zum AufnehmcQ ei- 
nes Kraftfahrzeuges auf den Fahrwagen 13 am Oberga- 
beplatz 21 der Einfahrschleuse 11 beziehungsweise zum 
Abgeben vom Fahrwagen 13 am Drehteller 14 notwen- lo 
dig ist GefQhrt wird das Transportger&t 1 durch Fuh- 
rungsrollen, die in Traversen 4 gelagert sind Die Fflh- 
rungsrollen stQtzen sidi an vertikal angeordneten Fuh- 
rungsschienen 5 ab. Beim Abgeben des Kraftfahrzeuges 
wird nach dem Dreben des Drehtellers 14 das Kraftfahr- 15 
zeug tlber erne Verschiebeeinrichtuiig 15 entweder di- 
rekt nach auBen, oder nach dem Verschieben in eine 
Abhoibox 16 gestellt Der Transport der Kraf tf ahrzeuge 
erfolgt immer nach dem Schleppkettenprinzip. Wie aus 
Fig. 2 erkennbar, ist eine elektromotorisch angetriebe- 20 
ne Schleppkette 12 auf dem Obergabeplatz 21, dem 
Fahrwagen 13, dem Drehteller 14, der Verschiebeein- 
richtung 15 sowie in den Abholboxen 16 und Stellplat- 
zen 2 der Regalbldcke 6 angeordnet In der Fig. 3 ist das 
Rad 18 eines Kraftfahrzeuges durch eine elektromoto- 25 
risch angetriebene Schleppkette 12 erfaBt Es wird in 
Pfeilrichtunggezogen und rollt dabei auf dem Boden 17 
und an den Mitnehmerrollen 19 ab. In dieser Art wird 
das Kraftfahrzeug zum Bestimmungsort in der Parkein- 
richtung transportiert Ftlr den Transport durch die 30 
Parkeinrichtung wird ein Kraftfahrzeug auf die Emfahr- 
schleuse 11 gestellt Das Fahrzeug wM durch die 
Schleppkette 12 erfaSt und auf den Obergabeplatz 21 
gezogen. Dort wartet es auf den Fahrwagen 13 des 
TransportgerStes 1. Ist der Fahrwagen 13 vor dem 35 
Obergabeplatz 21 positioniert, wird das Kraftfahrzeug 
fiber die Schleppkette 12 des Fahrwagens 13 auf den 
Fahrwagen 13 gezogen. Durch gleichzeitiges Verfahren 
des Fahrwagens 13 und des Transportger^tes 1 wird der 
vom Computer vorgegebene SteDpIatz 2 angefahren. 40 
Durch die Schleppkette 12 des Stellplatzes 2 wird das 
Kraftfahrzeug am Rad 18 erfafit und in den Stellplatz 2 
gezogen. Die Auslagenmg des Kraftfahrzeuges erfolgt 
analog der Einlagerung in entgegengesetzter Richtung 
zum Abholpiatz bzw. Abhoibox 16, Diese beschriebene 45 
Parkeinrichtung l^t sich erweitem, indem die Module 
spiegelbildlich Qber drei Achsen aneinander gereiht 
werden k6nnea Der Betrieb der Parkeinrichtung er- 
folgt automatisch, dh. unter Verwendung einer hier 
nicbt n^er beschriebenen geeigneten Steuereinrich- 50 
tung. 

Bezugszeichenliste 

1 Transportgerftt 55 

2 Stellplatz 
3Trager 

4 Traverse 

5 F{ihrungsschiene 

6 Regalblock 60 
7Tragseil 

8 Hubmotor 

9 Treibscheibe 

10 Gegengewicht 

11 Einfahrschleuse 65 

12 Schleppkette 

13 Fahrwagen 

14 Drehteller 
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15 Verschiebeeinrichtung 

16 Abhoibox 

17 Boden 

18 Rad 

19 I^tnehmerrolle 
20Fahrschiene 
21 Obergabeplatz 

Patentanspriiche 

1. Parkeinrichtung fOr Kraftf ahrzeuge mit Trans- 
portemrichtung zum Heben imd Senken der Kraft- 
fahrzeuge sowie deren Einlagerung in Stellpl&tze, 
die uber- und nebeneinander angeordnet sind, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Stellpl^tze (2) ab 
der Em- und Ausfahrebene fOr die Kraftfahrzeuge 
mehrst5ckige Regalbiadce (6) bilden, die parallel 
nebeneinander angeordnet sind, die Zugange der 
Steilplitse (2) sich gegenOberliegen und zwischen 
den gegeniiberliegenden SteUplStzen (2) ein Trans- 
portgerat (1) mit Fahrwagen (13) mittels Hubwerk 
bewegbar angeordnet ist, und sich auf der Ein- und 
Ausfahrebene des TransportgerStes (1) im Winkel 
von 90 Grad zur Fahrrichtung des Fahrwagens (13) 
eine Einfaiu-schleuse (11) mit Obergabeplatz (21) 
und gegenCiberiiegend an der Ausfahrseite ein 
Drehteller (14) mit einer Verschiebeeinrichtung 
(15) zur direkten. Abgabe oder zum Puffem der 
Kraftfalirzeuge in eine Abhoibox (16) anschliefit, 
wobei in jedem Stellplatz (2), auf dem Fahrwagen 
(13), dem Obergabeplatz (21), dem Drehteller (14^ 
der Verschiebeeinrichtung (15) und in jeder Abhoi- 
box (16) je eine elektromotorisch angetriebene 
Schleppkette (12) mit Mitnehmerrollen (19) ange- 
ordnet ist 

2. Parkemrichtung nach Anspruch 1, gekennzeich- 
net dadurch, daB das Transportger^t (1) aus zwei 
parallel nebeneinander angeordneten Tragem (3) 
besteht, die an den Enden der sich gegenQberlie- 
genden Regalbldcke (6) fiber vertikal angeordnete 
Ffihrungsschienen (5) mittels Traversen (4) und 
Fiihrungsrollen gefuhrt sind, und die Tr5ger (3) um 
das MaB Itoger sind, das zur Fdhrung des Trans- 
portger^tes (1) zwischen den Regalbldcken (6) und 
zum Aufnehmen eines Kraftfahrzeuges auf dem 
Fahrwagen (13) vom Obergabeplatz (21) bzw. zum 
Abgeben auf den Drehteller (14) notwendig ist 

3. Parkeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB oberhalb eines Regalblockes (6) 
zum Heben und Senken des Transportger&tes (1) 
ein Hubwerk, bestehend aus Tragseil (7) mit elek- 
tromotorisch angetriebener Treibscheibe (9) und 
Gegengewicht (lOX angeordnet ist 

4. Parkeinrichtung nadi Anspruch 1, gekennzeich- 
net dadurch, daB der Fahrwagen (13) liber elektro- 
motorisch angetriebene Laufrollen und auf Fahr- 
schienen (20^ die auf den Trigem (3) befestigt sind, 
verf ahrbar ist 
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